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ノッカル庄内運行状況等報告 

庄内地区社会福祉協議会 

（利用者数〉総計 508 人 

無料運行期間（R6.1 月～3 月） 計 38 人 

 1 月 2 月 3 月 

利用
者数 

10 人 11 人 17 人 

 

有料運行開始後（R6.4 月～R7.3 月） 計 472 人                               

 ４月 ５月 ６月 ７月 ８月 ９月 10 月 11 月 12 月 １月 ２月 ３月 

利用
者数 

18 人 20 人 26 人 58 人 31 人 54 人 35 人 62 人 38 人 45 人 49 人 36 人 

 

 

 

 

 

〈利用者アンケート〉R6.1 月～R7.3 月 

回答数 454 （利用目的：通院 324、習い事 51、イベント・レジャー19、 

買物 9、家族・友人と会う 8、その他 43） 
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〈運行先〉 

 

 

 

 

すじかい橋バス停 

JR 弁天島駅 

JR 舞阪駅 

庄内地区内の移動 運行回数

庄内町⇔村櫛町 61

庄和町→村櫛町 59

村櫛町⇔村櫛町 59

協和町⇔舘山寺 53

舘山寺⇔舘山寺 52

村櫛町⇔舘山寺 29

協和町⇔庄内町 21

白洲町→庄内町 16

舘山寺→庄和町 5

村櫛町⇔協和町 5

村櫛町⇔平松町 4

近隣バス停への移動 運行回数

村櫛町⇔すじかい橋 38

庄和町→山崎バス停 2

白洲町→すじかい橋 2

舘山寺→すじかい橋 1

JR駅への移動 運行回数

庄和町→舞阪駅 8

庄内町→舞阪駅 1

庄内町→弁天島駅 1

山崎バス停 

資料6-1-4



資料6-2-1



資料6-2-2



資料6-2-3



『NPO法人がんばらまいか佐久間』公共交通空白地有償運送 月別利用状況(令和6年度後期)

■運行状況 ※有償運送のみ

10月 11月 12月 1月 2月 3月 計

運行日数(日) 22 22 20 19 18 20 121

運行回数(回) 142 127 149 105 152 154 829

利用者数(人) 170 144 171 129 171 185 970

運賃収入(円) 120,700 113,000 139,900 98,600 132,300 132,000 736500

■運行状況(昨年度参考) ※有償運送のみ

10月 11月 12月 1月 2月 3月 計

運行日数(日) 21 20 20 19 19 20 119

運行回数(回) 172 161 182 131 148 141 935

利用者数(人) 202 196 228 159 181 175 1141

運賃収入(円) 136,400 127,000 137,700 114,400 126,000 130,200 771700

■利用者数と運賃収入の推移
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【利用者数と運賃収入の推移】

利用者数 運賃収入
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『NPO法人がんばらまいか佐久間』公共交通空白地有償運送 利用状況

■運行状況 ※有償運送のみ

平成28年度 平成29年度 平成30年度 令和元年度 令和2年度 令和3年度 令和4年度 令和5年度 令和6年度

運行日数(日)(a) 243 247 252 246 180 245 245 243 246

運行回数(回)(b) 2,823 2,367 2,506 2,745 1,523 1,823 1,780 2,021 1,756

運賃収入(円)(c) 2,278,500 1,916,300 1,921,400 2,165,400 1,322,900 1,689,200 1,501,500 1,623,800 1,563,100

利用者数(人)(d) 3,459 2,791 2,992 3,352 1,715 2,219 2,164 2,465 2,102

1日あたり運行回数

(e)=(b)/(a)
11.6 9.6 9.9 11.2 8.5 7.4 7.3 8.3 7.1

1日あたり運賃収入

(f)=(c)/(a)
9,376.5 7,758.3 7,624.6 8,802.4 7,349.4 6,894.7 6,128.6 6,682.3 6,354.1

1日あたり利用者数

(g)=(d)/(a)
14.2 11.3 11.9 13.6 9.5 9.1 8.8 10.1 8.5

■利用者数と運賃収入の推移
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【利用者数と運賃収入の推移】

利用者数 運賃収入
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『NPO法人春野のえがお』公共交通空白地有償運送 月別利用状況(令和6年度後期)

■運行状況 ※有償運送のみ

10月 11月 12月 1月 2月 3月 計

運行日数(日) 19 17 16 14 13 13 92

運行回数(回) 128 119 95 54 70 51 517

利用者数(人) 144 142 109 69 74 55 593

運賃収入(円) 113,800 112,900 96,200 52,900 65,800 53,400 495,000

■運行状況(昨年度参考) ※有償運送のみ

10月 11月 12月 1月 2月 3月 計

運行日数(日) 19 15 17 14 15 13 93

運行回数(回) 84 73 102 78 94 69 500

利用者数(人) 138 119 156 96 132 82 723

運賃収入(円) 83,600 67,700 97,300 79,500 96,700 68,000 492,800

■利用者数と運賃収入の推移
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『NPO法人春野のえがお』公共交通空白地有償運送 利用状況

■運行状況 ※有償運送のみ

平成28年度 平成29年度 平成30年度 令和元年度 令和2年度 令和3年度 令和4年度 令和5年度 令和6年度

運行日数(日)(a) 188 185 173 192 144 155 167 195 185

運行回数(回)(b) 749 762 669 771 449 539 595 859 977

運賃収入(円)(c) 826,000 831,000 670,800 846,200 498,000 601,800 676,200 865,000 942,100

利用者数(人)(d) 1,032 943 844 1,064 572 789 978 1,262 1,154

1日あたり運行回数

(e)=(b)/(a)
4.0 4.1 3.9 4.0 3.1 3.5 3.6 4.4 5.3

1日あたり運賃収入

(f)=(c)/(a)
4,393.6 4,491.9 3,877.5 4,407.3 3,458.3 3,882.6 4,049.1 4,435.9 5,092.4

1日あたり利用者数

(g)=(d)/(a)
5.5 5.1 4.9 5.5 4.0 5.1 5.9 6.5 6.2

■利用者数と運賃収入の推移
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【利用者数と運賃収入の推移】
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令和７年 6月 26 日 

 

引佐地域バス（いなさみどりバス）のバス停廃止について 

 

浜名区北行政センター   

 

浜松市総合交通計画に基づき、令和 6年 10 月から実施してきました「引佐地域バス」（愛

称：いなさみどりバスなおとら線）の運行改善について、会議設置要綱第 13 条に基づき軽

微な変更を行ったので報告いたします。 

 

記 

 

 １ 変更の概要 

    いなさみどりバスなおとら線のバス停の廃止 

    バス停名「引佐赤十字病院」 

 ２ 廃止時期 

    令和 7年 4月 1日より 

 ３ 廃止理由及び内容 

   令和 7 年 3 月 31 日の引佐赤十字病院の閉院により、現在バス停を設置している場所

が利用できなくなりました。令和 6年 11 月以降に利用者はなく、近隣には、金指コミ

ュニティセンターや 12区集会所などのバス停があることから、本バス停を廃止しまし

た。場所については、下記地図を参照願います。 

尚、このことは、令和 7年 3月 5日開催の引佐地域交通検討会において、了承済です。 

 

資料7-1



三岳-11

花平-01

３区-11
３区-12

３区-13

４区-01

４区-11

５区-11

６区-01
６区-11

６区-12

７区-01

７区-02

７区-11

東四-11

１０区-11

１１区-11

廃止R7.3.31

１２区-01

１２区-11

１２区-12

１３区-01

１３区-16

中村-11

１４区-01

１５区-11

１６区-11

西四-01

西四-11

西四-12

馬門-11

中村-01

小斎-11

尾沢-11

奥山-01 奥山-02奥山-11

門前-01

富幕-01

富幕-02

狩宿-01

狩宿-02

狩宿-03

狩宿-11

狩宿-05
狩宿-06

谷沢-01

谷沢-02

谷沢-04

谷沢-05

谷沢-06

谷沢-11

伊平-01

伊平-03

伊平-05

伊平-06

伊平-07

伊平-25 伊平-09

伊平-11

伊平-13

伊平-14

伊平-16

伊平-18

川名-05

川名-06

川名-08

川名-12

川名-13

川名-14

川名-16

田沢-11

田沢-14

的四-01

的四-02

的四-03

的四-11
的四-12

別所-01

別所-11

別所-15

別所-12

別所-13

別所-14

別所-16

渋川-02

渋川-03

渋川-05

渋川-06

渋川-07

渋川-21

渋川-11

渋川-12

渋川-13

寺野-01

寺野-02

寺野-03

久留-01

久留-03

久留-04

久留-05

久留-11

渋川-14

浜名区-11

浜名区-13

浜名区-12

浜名区-14

浜名区-15

浜名区-16

浜名区-17いなさみどりバス

なおとら線

バス停設置図

３区-16

３区-15

１０区-12

渋川-17

渋川-16

渋川-18

渋川-20

田沢-12

渋川-19

的四-13

別所-18

別所-20

伊平-17
伊平-20

渋川-15

西四-13

１５区-12

１５区-14

１５区-13

１１区-12

１３区-14

１３区-17

１３区-12

三岳-12

小斎-12

田沢-13

田沢-02

川名-01

久留-02

渋川-04

５区-12

渋川-01

浜名区-18

１３区-15

尾沢-12

浜名区-19

4区-12

富幕-11

谷沢-12

伊平-21

伊平-22

伊平-23

川名-20

川名-17

川名-18

川名-19

別所-19

寺野-11

久留-12

１３区-18

３区-17

的四-14

花平-11

花平-12

伊平-24

浜名区-20

５区-13

東四-12

資料7-2



令和７年６月２６日 

「浜北地域バス」バス停留所標識移設について 

 

浜名区まちづくり推進課 

 

浜松市総合交通計画に基づき、令和５年 10 月から実施してきました「浜北コミュニティバス」

の改善運行について、軽微な変更を行ったため報告いたします。 

 

記 

 

１ 変更概要 

 浜北地域バス 大平堀谷線 「宮口駅」バス停留所標識の移設 

 

２ 移設時期 

令和７年４月１１日から 

 

３ 移設理由 

  停留所標識の留置先土地所有者の都合により、やむを得ず停留所を移動するため。 

なお、浜北地域交通検討会にて協議・承認済です。 

 

４ 移設する停留所の場所  

別添のとおり 
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リ・デザインの取組について

市 ：キャッシュレス決済や低床バス導入など利便性促進策を支援
燃料高騰や中山間地のバスを除き運行支援はしていない。

遠鉄：観光バスなどバス事業全体で収益確保を目指すも、利用者の少ない
路線は退出・減便などによる経費節減で対応

利用者の少ない路線の退出・減便が進む

令和5年度、自治会地元、市、遠鉄の三者で協定を締結し、路線退出を見
送り
・市 ：運行支援
・地元：利用促進
・遠鉄：運行継続

利用者回復など一定の効果

これまで

浜松市都市整備部交通政策課
遠州鉄道株式会社
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運転手不足、人件費・資材・燃料費の高騰
⇒ 路線バスを取り巻く状況が一層悪化

札幌や横浜など大都市でも大幅な路線減便や退出があるなど現状の維持困難

市：これ以上の路線退出や減便が進むと、本市の公共交通の維持は困難
現状の運行能力を維持し、利便性向上を図りたい

遠鉄：事業者単独での事業継続は困難
公共交通の維持という観点においては、これ以上の路線退出や減便
は困難

中⾧期的にはバス路線の再編など持続可能な路線バスの整備が必要

現状

持続可能な公共交通の確立に向けて取り組むため、市と遠鉄が協定を締結

リ・デザインの取組について 浜松市都市整備部交通政策課
遠州鉄道株式会社

資
料

1
0
-
2



○持続可能な公共交通の確立に向けた取り組みの方向性

運行経費が増加し、運転手が不足する中、単純な新規の路線開設や増便は困難

協力して市内公共交通のリ・デザインに取り組む

○他の交通モードとの連携強化

など

実証実験等

浜松市 遠州鉄道

浜松駅を中心にバス交通網を形成

R3.3浜松市公共交通網形成計画

検討の方向性

課題の抽出･整理 リ･デザインの実現

リ・デザインの取組について 浜松市都市整備部交通政策課
遠州鉄道株式会社
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